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G.Componentes dos Planos de Acao Aplicaveis

1) Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
Diagndstico

ENQUADRAMENTO NA AMP

O Municipio de Vila do Conde insere-se na AMP, que desempenha, no contexto da Regido
do Norte de Portugal, um significativo papel econémico. O ambito geogréfico corresponde a
area territorial da NUTS Il Area Metropolitana do Porto. O sistema de transportes da AMP
tem uma rede que inclui o transporte coletivo de passageiros em modo rodoviario, ferroviario
convencional e ferroviario ligeiro. A AMP possui, no entanto, uma forte dependéncia do
transporte individual, consequéncia de uma rede de autoestradas metropolitanas existente
que se articula em continuidade com uma rede de cobertura regional, nacional e
internacional. Esta rede principal tem como elemento complementar as redes municipais que
configuram um sistema rodoviario secundario que garante o acesso generalizado a todo o
territério da AMP.

A AMP possui também um conjunto de infraestruturas de grande importancia nacional e com
relevancia a escala peninsular, nomeadamente o Aeroporto Internacional Francisco Sa
Carneiro, o Porto de Leixdes (recentemente reforcado com o novo Terminal de Cruzeiros),
as Estacdes Ferroviarias de Campanha e S&o Bento, as travessias ferroviarias e rodoviarias
sobre o Rio Douro e um conjunto de interfaces.

Sistemas de Transporte Publico

A Area Metropolitana do Porto possui uma desenvolvida rede de transportes e respetivas
infraestruturas. A rede de transportes rodoviarios tem uma extensédo de 8.460km de rede
concessionada, com 596 concessoes, operadas por 35 operadores publicos e privados. A
rede de Metro do Porto (MP) tem uma cobertura estendida ao centro das cidades que
constituem o ndcleo central da AMP, mas também ao extremo norte litoral da AMP. O MP
tem uma extensao de 67 quilémetros, com 6 linhas e 81 estacbes que servem os concelhos
de Gondomar, Maia, Matosinhos, Porto, Povoa de Varzim, Vila do Conde e Vila Nova de
Gaia. E um sistema de transportes publicos que consiste numa rede ferroviaria eletrificada
subterranea e de superficie. A AMP possui também uma rede ferroviaria convencional que
estabelece no Porto o cruzamento de todas as liga¢des ferroviarias entre o norte e o sul do
pais e a partida/chegada das ligacdes entre o litoral norte e o interior norte de Portugal, sendo
as suas principais estacdes a Estacdo de Campanha e a Estacdo de S. Bento. A rede
ferroviaria presta servico urbano de transporte ferroviario pesado de passageiros na
metrdpole e regides proximas, nomeadamente do Cavado até Braga, do Ave até Guimaraes,
do Tamega até Marco de Canaveses e do Baixo Vouga até Aveiro, num circulo de cerca de
60 quilometros a volta da cidade do Porto.
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Sistema rodoviario

A AMP é servida por uma rede rodoviaria principal de grande cobertura territorial. A norte do
Douro apresenta-se uma estrutura com trés anéis circulares (VCI/IP4/1C24) complementares
gue servem as principais infraestruturas e as principais areas onde se concentra a maioria
dos operadores logisticos. A estrutura rodoviaria metropolitana a norte do Porto garante o
funcionamento do trafego comercial associado as funcfes transporte/logistica de
abastecimento da producdo, do consumo e do escoamento para mercados externos,
relativamente ao potencial industrial instalado a norte do rio Douro. A sul do Porto, a estrutura
rodoviaria metropolitana apresenta contornos menos claros na malha de distribuicdo e
respetiva cobertura territorial.

Trata-se de um sistema rodoviario metropolitano ainda com disfunc¢des e estrangulamentos
gue nédo foram resolvidos, nomeadamente as seguintes debilidades:

e Excesso de trafego no sistema Ponte da Arrabida/Porto de Leixdes com
congestionamentos acentuados na VCI, no né de Francos, na Via Rapida e A29;

e Esgotamento de capacidade do né do Conde Ferreira da VCI com a A3 e dificuldades
de trafego na VCI/IP1 (velocidade, seguranca e poluicdo automével) no troco entre
esse no e a Ponte do Freixo;

e Esgotamento de capacidade no tlnel de Aguas Santas do IP4;

e Sobrecarga de trafego no eixo Maia-Trofa-Famalicdo da EN14 impedindo maior
dinamismo econdmico a esse sector/eixo da AMP até ha concretizacdo da alternativa
rodoviaria prevista e em desenvolvimento;

e Sobrecarga de trafego na ligacédo entre Vila da Feira (IPI) e S. Jodo da Madeira (IC2)
e para a qual a ligacdo para norte do IC2, até Gaia (A32), ndo resolveu porgue constitui
um percurso taxado e menos direto no acesso ao nucleo da AMP.

A rede rodoviaria intermédia corresponde a acessibilidade entre a rede nacional e as redes
municipais locais, ou seja, 0 conjunto de antigas EN e vias municipais principais que fazem
o interface entre os dois niveis extremos da rede rodoviaria. Esta rede debate-se com o
problema da sobrecarga de trafego decorrente da taxacdo na rede nacional e com a
desclassificacdo de alguns trocos das EN. Essa rede intermédia devera ser estudada,
avaliando- se o seu papel de intermediacédo entre a rede nacional e as redes locais, por
iniciativa metropolitana, uma vez que reune maior capacidade e conhecimento no sentido da
sua racionalizagao.

Intermodalidade

A integragdo bilhética na AMP sofreu um impulso decisivo com organizagdo do sistema
ANDANTE. Este sistema tem resolvido ao longo do tempo alguns problemas operativos (por
exemplo mudanca de zona no mesmo cartdo, 0 que no inicio ndo era possivel), o que ndo
significa que néo existam ainda aspetos a melhorar e que eliminem alguma inércia na
captacdo de novos utentes (por exemplo dificuldades de carregamento e visualizagéo das
viagens em crédito). Por outro lado o atual zonamento ndo é consensual e pode ser
melhorado, articulando-se com o tarifario, a bilhética e os sistemas de validagdo e
fiscalizagdo necessarios.
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Modos suaves

Os Modos suaves nao estdo devidamente potenciados na AMP pois a sua utilizacdo nas
deslocagdes tem ainda um carater pontual. Os municipios da Area Metropolitana do Porto
tém vindo a investir na construcdo de infraestruturas cicloviarias tirando partido das
condicdes existentes localmente, muito embora as mesmas estejam principalmente
associadas ao lazer. E necessario um planeamento estruturado no sentido de criar uma rede
associada aos principais geradores de procura que, articulada ao nivel municipal,
intermunicipal e metropolitano, proporcionem praticas de deslocacdo quotidianas dos
cidadaos.

A complementaridade entre 0 uso da bicicleta e dos transportes publicos € viavel, embora
ainda nao estejam criadas as condi¢cdes necessarias para promover esta intermodalidade.
Alids, no ultimo Censos realizado, a percentagem de utilizadores quotidianos da bicicleta
cifrava-se em 0,3% e o desenvolvimento que se tem verificado na Ultima década € sobretudo
associada ao lazer.

Neste sentido € importante ter em consideracédo fatores determinantes para que seja possivel
0 uso complementar entre a bicicleta e os outros meios de transporte, nomeadamente a
possibilidade de transportes das bicicletas nos veiculos de transporte publico o que implica
abordar questdes como as condi¢des fisicas de transporte, a lotagdo dos veiculos, o tarifario
a aplicar e os horérios de transporte, bem como criar condi¢cdes seguras de aparcamento
das bicicletas nos interfaces e promover uma articulagéo tarifaria.

Em termos de sistemas mais inovadores como sejam os de bikesharing, carsharing,
carpooling e similares, constatamos que existem algumas experiéncias realizadas
esporadicamente na AMP, mas sem uma visao integrada que importa imprimir.

Planeamento

Nos ultimos anos foi efetuado um esforco de reformulacdo dos instrumentos de gestdo
territorial em Portugal, que resultaram na aprovacdo de Planos, Estratégias e Diretrizes
Nacionais em areas estratégicas como a Energia, o Ordenamento do Territério, 0 Ambiente
e 0s Transportes. Na area dos transportes, o Instituto da Mobilidade e dos Transporte
contribuiu para a clarificagéo nos planos técnico/cientifico e institucional, publicando em 2012
as Diretrizes Nacionais para a Mobilidade {IMT, 2012), que sintetizam uma estratégia para a
mobilidade sustentavel, consubstanciado na elaboracdo de véarios documentos
enquadradores, designado por "Pacote da Mobilidade". Os Planos de Mobilidade e
Transportes (PMT), da responsabilidade da administragdo publica, assumem-se como o
instrumento fundamental para a operacionalizagdo das Diretrizes Nacionais para a
Mobilidade.

O Plano de Agéo de Mobilidade Urbana Sustentavel da AMP surge, neste contexto, como
um instrumento que pretende responder de forma satisfatoria aos objetivos definidos nas
politicas europeias e nacionais, nomeadamente no Programa Norte 2020.
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OBJETIVOS

A elaboracéo dos instrumentos de planeamento de mobilidade da AMP tem como objetivo
geral promover a mobilidade urbana multimodal sustentavel, através da promocgdo de
estratégias de baixo teor de carbono no seu territério, nomeadamente nas zonas mais
urbanizadas. Neste sentido, pretende-se atingir os principais objetivos especificos:

Apoiar a transi¢ao para uma economia de baixo teor de carbono, visando a redugé&o
das emissdes de gases com efeito de estufa, a diminui¢cdo da intensidade de consumo
energético, do ruido e a diminuicdo da pegada ecoldgica;

Oferecer um nivel elevado de mobilidade para pessoas e empresas, com a melhoria
da eficiéncia e da eficacia do transporte de pessoas e bens;

Garantir um sistema de acessibilidades e transporte mais inclusivo;

Reduzir custos decorrentes da ocupacéo dispersa e de baixa densidade, otimizando
percursos e redes de mobilidade e de distribuicdo de pessoas e mercadorias;
Reduzir a sinistralidade;

Reduzir o impacte negativo do sistema de transportes sobre a salude e a seguranca
dos cidadaos, em particular dos mais vulneraveis;

Reforcar a atratividade do transporte publico e dos modos suaves (pedonal e
bicicleta), nomeadamente, através da eliminacéo de barreiras no acesso, da melhoria
do desempenho operacional e da otimizacao da eficiéncia energética e ambiental,
Promover uma harmoniosa transferéncia para modos de transporte mais limpos e
eficientes;

Aumentar a quota de uso do transporte publico e o incremento do uso dos modos
suaves de transporte, em particular, nas deslocacdes urbanas associadas a
mobilidade quotidiana;

Melhorar as condi¢cdes de conforto e seguranca das vias de transporte;

Aumentar a eficiéncia e sustentabilidade do setor dos transportes em crescimento;
Reduzir a dependéncia automdvel através da promocdo de alternativas como
carsharing ou carpooling;

Promover a mobilidade inteligente com o recurso a inovagao tecnoldgica.

by

Segundo o documento da CE, relativo a elaboracdo de Planos de Transporte Urbano
Sustentavel as propostas implementadas em meio urbano devem englobar:

Articulagdo entre o planeamento urbano e o planeamento das acessibilidades e
transportes;

Promocéo dos modos suaves;

Promocé&o e melhoria do transporte publico;

Gestao do estacionamento;

Contencé&o do uso do transporte individual,

Acalmia de trafego e reafectacdo do espaco rodoviario para veiculos e modos de
transporte mais respeitadores do ambiente;

Gestao da logistica urbana e transporte de mercadorias;

Restricdo de acesso para os veiculos mais poluentes {zonas de baixas emissdes);
Promocao da utilizacdo de veiculos rodoviarios mais "limpos", silenciosos e com
menores emissdes de C02;
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e Implementacdo de medidas de Gestdo da Mobilidade "soft and smart", as quais
incluem solucbes de, por exemplo, carsharing, planos de mobilidade escolar e
empresarial, centros de gestdo de mobilidade, campanhas de sensibilizacao, etc.

Nas areas mais rurais serdao importantes medidas que visem:

e Implementacao de sistemas integrados de transporte (transporte escolar e transporte
regular convencional);
e Promocao de servicos de transportes flexiveis.

A AMP congrega tanto areas urbanas como areas rurais, pelo que é necessario considerar
estas diferentes realidades na consolidacdo da estratégia, prevendo-se um processo iterativo
no qual serdo avaliados em conjunto com 0s municipios 0s méritos e 0os impactos que lhe
estdo associados.

Face aos objetivos do PAMUS e a experiéncia europeia em matéria de mobilidade, as
principais acfes a desenvolver centrar-se-ao nas seguintes tipologias:

e O incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), através da construcdo de
ciclovias ou vias pedonais;

e O reforco da integracdo multimodal para os transportes urbanos publicos de
passageiros através da melhoria das solucfes de bilhética integrada,

e A melhoria da rede de interfaces (incluindo interven¢des em pargueamento quando
associado as estacbes ferroviarias ou interfaces de transportes publicos como
terminais de autocarros e na periferia de centros urbanos), a sua organizacao
funcional e a sua insercdo urbana no territrio (envolvendo distintas categorias, como
as sugeridas no Pacote da Mobilidade, por exemplo, pontos de chegada e
correspondéncia (PCC) ou pequenas e médias interfaces (ECC)), tendo em especial
atencdo a qualidade do servico prestado, as suas acessibilidades aos pebes e
bicicletas, a sua organizacéao funcional e a sua insercao urbana no territorio;

e A estruturacdo de corredores urbanos de procura elevada, nomeadamente,
priorizando o acesso a infraestrutura por parte dos transportes publicos e dos modos
suaves, criando nomeadamente corredores especificos "em sitio préprio”
(designadamente corredores BUS convencionais ou 0s que permitam servigos de
autocarro rapido- BRT - ou de veiculos elétricos - LRT);

e Adocao de sistemas de informacéao aos utilizadores em tempo real;

e Investimentos em equipamento de sistemas inteligentes de controlo de trafego
rodoviario, quando comprovado o relevante contributo para a reducdo de GEE;

e Apoio ao desenvolvimento e aquisicdo de equipamento para sistemas de gestao e
informacdo para solucdes inovadoras e experimentais de transporte adequadas a
articulacdo entre os territorios urbanos e os territérios de baixa densidade
populacional, incluindo para as solugdes flexiveis de transporte com utilizacdo de
formas de energia menos poluentes.

No ambito de uma abordagem da temética da mobilidade sustentavel ao nivel municipal, o
Municipio de Vila do Conde iniciou a elaboracdo de um Plano de Acédo que surge da
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necessidade de criacdo de um conjunto de solu¢cdes que garantam a mobilidade dentro do
municipio assim como as ligagbes a municipios limitrofes e ao concelho do Porto,
complementando a rede viaria e rede de transportes publicos existentes, descongestionando
do trafego automével e implementando modos suaves de mobilidade em zonas e pontos
estratégicos.

Com base nos dados do Censos de 2011, na &rea da cidade de Vila do Conde concentram-
se 28 636 residentes o0 que corresponde a cerca de 36 % da populacéo total do Municipio.

Periodo de Local de residéncia (Cidade, NUTS - Populagéo residente (N.°) por Local de residéncia
referéncia dos 2011) (Cidade, NUTS - 2002), Sexo e Grupo etario;
dados Decenal
Sexo H M
N.© N.° N.©
2011 Portugal (cidades) PT 4450852 * 2095138 * 2355714 *
Continente (cidades) 1 4199392 * 1975572 * 2223820 *
Norte (cidades) 11 1529928 721402 808526
Grande Porto (cidades) 114 837555 392169 445386
Vila do Conde (cidade) 1140020 28636 13730 14906

Tabela 1. Populagdo residente (N.2) por Local de residéncia (Cidade) (INE)

Este facto associado a uma elevada densidade populacional e de edificios na cidade, conclui-
se que o centro urbano é composto por uma malha bastante densa.

Quanto a analise dos movimentos pendulares, apesar da existéncia de concentracdo de
atividades econdémicas do setor terciario dentro do perimetro urbano da cidade de Vila do
Conde, ainda é o setor secundario que mais mobiliza a populacéo ativa. Verifica-se que cerca
de 32% da populacao residente na cidade trabalha ou estuda noutro municipio. Um valor
acima da média nacional que se situa nos 27,7%. Estes dados indicam que existem
movimentos pendulares significativos em ambos os sentidos.

Proporcéo da populacdo residente que trabalha ou
estuda noutro municipio (%) por Local de residéncia

Local de residéncia (Cidade, NUTS - 2002) (Cidade, NUTS - 2002); Decenal
Periodo de referéncia dos dados (2011)

Portugal (cidades) PT 27,70

Continente (cidades) 1 28,18

Vilado Conde 1140020 32,08

Tabela 2. Proporgdo da populagdo residente que trabalha ou estuda noutro municipio (%) por Local de residéncia (Cidade) (INE)

A duracdo média dos movimentos pendulares é de cerca de 19min. O que coloca a cidade
de Vila do Conde abaixo da média das cidades nacionais e mesmo da média das cidades do
norte ou do Grande Porto. Estes resultados permitem uma andlise paralela, indicativa de
melhores acessibilidades rodoviarias, ou de maior proximidade do local de destino.
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Local de residéncia (Cidade, NUTS - 2002) Duracédo média dos movimentos
pendulares (min) da populagdo residente
empregada ou estudante por Local de
residéncia (Cidade, NUTS - 2011); Decenal
Periodo de referéncia dos dados (2011)

Portugal PT 20,02
Continente 1 20,23
Grande Porto 114 21,03
Vilado Conde 1140020 18,89

Tabela 3. Duragdo média dos movimentos pendulares (min) da populagdo residente empregada ou estudante por Local de residéncia
(Cidade) (INE)

Pelo facto de a duracdo média dos movimentos pendulares ser abaixo da média regional e
mesmo nacional, poderia ser deduzido que a oferta e qualidade do servico de transportes
publico era eficiente e, por conseguinte, bastante utilizado. Contudo a proporcdo da
populacado residente empregada ou estudante que utiliza modo de transporte coletivo nas
deslocactes pendulares € de apenas 12,97%. Um valor 10% abaixo da média das cidades
do Grande Porto, e 7% abaixo da média nacional, sendo o meio de transporte mais utilizado
nos movimentos pendulares o automével, que representa cerca de 55% das deslocacoes.
Um valor ligeiramente abaixo da média nacional (58,9%) ou mesmo do Grande Porto
(57,7%).

Destacam-se também as deslocac¢fes a pé, que na cidade de Vila do Conde totalizam cerca
de 30%, um valor muito acima da média nacional (19,9%) e da média do Grande Porto
(18,5%).

Local de residéncia (Cidade, NUTS - 2011) Proporcédo da populagcao residente empregada ou estudante que utiliza modo de
transporte coletivo nas deslocagc6es pendulares (%) por Local de residéncia
(Cidade, NUTS - 2002); Decenal
Periodo de referéncia dos dados (2011)

Portugal (cidades) PT 19,84
Continente (cidades) 1 19,88
Norte (cidades) 11 16,74
Grande Porto (cidades) 114 22,75
Vila do Conde (Cidade) 1140020 12,97

Tabela 4. Proporgdo da populagdo residente empregada ou estudante que utiliza modo de transporte coletivo nas deslocagoes
pendulares (%) por Local de residéncia (Cidade) (INE)

Uma nota especial também para o uso da bicicleta, que apesar de apresentar valores
residuais (0,85%), sdo comparativamente a média das cidades nacionais e regionais, 2 vezes
superiores.

Depreende-se que pelos nimeros obtidos nestes dois Ultimos parametros (deslocacoes a pé
e de bicicleta), a cidade de Vila do Conde tem uma apeténcia natural para as deslocacdes
em modos suaves. Naturalmente que a orografia de caracteristicas suaves €, também, a
base natural para os resultados apresentados.
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Local de residéncia Meio de transporte mais utilizado nos movimentos pendulares (N.°) por Local de residéncia (Cidade, NUTS

(Cidade, NUTS - -2002) e Principal meio de transporte; Decenal
2002) Periodo de referéncia dos dados (2011)
Total A Automo Automo Autocar Transpo Metropoli Combo Motoc Bicicl Barc Outr
pé vel vel ro rte tano io iclo eta o] o]
ligeiro - ligeiro - colectiv
como como (o] da
conduto passage empres
r iro a ou da
escola
N.° N.2  N. N.° N.° N.° N.° N.° N.° N.° N.c N.°
Portugal PT 2607 * 517 * 1083 * 451 * 299 * 41 * 848 * 7he) | 20 10 * 11 58
(cidades) 655 874 388 672 973 39 80 87 85 78 13 35
1 0 2 6 4
Continente 1 2454 * 491 * 1021 * 418 * 273 * 38 * 848 * 79 * 18 10 * 11 55
(cidades) 695 947 476 210 827 22 80 87 97 64 08 59
1 0 7 2 6
Norte 11 8929 182 3856 165 939 14 277 12 61 21 50 16
(cidades) 03 027 44 897 49 82 32 86 37 63 06
9 9
Grande 114 4756 879 1945 798 663 59 274 84 27 12 45 10
Porto 44 51 60 28 81 34 21 45 70 95 14
(cidades)
Vila do 1140 1629 489 6092 291 615 60 839 36 11 14 15 30
Conde 020 8 2 5 9 5 0

Tabela 5. Meio de transporte mais utilizado nos movimentos pendulares (N.2) por Local de residéncia (Cidade) (INE)

TRANSPORTES

O concelho de Vila do Conde, com uma significativa componente rural, caracterizado por
uma distribuicdo desigual e dispersa da populacao, enquadra-se no perfil de territério onde
as dificuldades para ajustar a oferta de transportes a procura sdo mais sentidas, enfrentando,
a organizacdao e funcionamento do sistema de transportes publicos coletivos, problemas de
eficiéncia e otimizagao.

Para além de servicos de ligacdes interurbanas os servicos de transportes rodoviarios de
passageiros sdo prestados, nomeadamente por trés operadoras: Arriva Portugal, Litoral
Norte e Transdev. As carreiras urbanas, abrangendo as cidades de Vila do Conde e de Pévoa
de Varzim, sdo asseguradas pela Litoral Norte e Transdev enquanto as carreiras suburbanas
séo asseguradas principalmente pela Arriva Portugal estabelecendo a ligagao entre a maioria
das freguesias e ambas as cidades.

Quanto a informagéo existente relativa a mobilidade fora da cidade de Vila do Conde, foi
efetuada uma analise considerando a estrutura etaria dos utentes dos transportes publico,
concluindo-se que a maior parte das criangas e jovens do concelho utilizam o transporte
publico partilhado com outros utentes sendo o transporte escolar garantido através da
atribuicdo de passes pelo Municipio.

Relativamente aos idosos, verifica-se que na grande maioria das freguesias existe um
namero significativo de idosos que, apesar de ter a necessidade de utilizacdo dos TP, dada
a sua pouca frequéncia, assegurada sobretudo nos horarios escolares, e a falta de lugares
sentados nas viaturas devido a elevada lotacdo, desmotiva esta classe etaria a sua
utilizacdo. Verifica-se ainda que algumas juntas de freguesia disponibilizam viaturas ligeiras
para transporte de idosos a centros de saude, a servicos na sede do concelho e até a feira
semanal. Uma boa parte de idosos precisa de apoio familiar para utilizacéo do TI.
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Quanto ao perfil de deslocacdes da populacéo dentro da mesma freguesia, verificou-se que
Vila do Conde é a freguesia onde ocorrem mais deslocacdes, tendo em conta a concentracao
de servicos e equipamentos, bem como a presenca de uma zona balnear. Freguesias
servidas por Escolas EB2,3 que concentrem agrupamentos escolares e unidade de saude
registam também elevadas deslocacdes.

Quanto as deslocacdes para outras freguesias concluiu-se que a mobilidade entre freguesias
€ quase inexistente. A maior parte das freguesias regista apenas deslocacfes para a sede
do concelho quer pela concentracdo de servicos e equipamentos ai existentes quer pelo
facto de esta freguesia ser o destino final dos transportes Publicos existentes. Registam-se,
ainda, um namero significativo de deslocacfes das diversas freguesias para a cidade do
Porto e para os concelhos limitrofes de Pévoa de Varzim, Maia e Matosinhos.

Relativamente aos meios de transporte utilizados nas deslocac¢des dentro de uma freguesia,
o estudo comprova os dados provenientes do Census 2011, j4 que considerando como
modos suaves as deslocacdes ndo motorizadas, efetuadas a pé ou de bicicleta, verifica-se
gue grande parte das freguesias apresenta uma percentagem significativa neste modo
constatando-se uma tendéncia crescente de utilizacdo. Existem freguesias onde a populacéo
comeca a utilizar a bicicleta para pequenas deslocacdes no dia-a-dia, incluindo para ligacao
ao metro. O automovel, embora ainda muito utilizado pela populacdo para deslocacbes
dentro da freguesia, comeca a perder alguma preponderancia. E frequentemente referida a
motorizada como um meio de transporte muito utilizado.

Quanto ao TP rodoviario e o Metro tratam-se de meios de transporte com pouca expressao
no ambito das deslocacdes dentro das freguesias, com excecdo da freguesia de Vila do
Conde, onde existem varios pontos de paragem.

Relativamente as deslocacfes para o exterior da freguesia de residéncia verifica-se que a
utilizacdo dos modos suaves nao tem expressao. Nestes casos 0 automovel € o modo mais
utilizado em todas as freguesias nas deslocacdes para o exterior, com excec¢ao dos utentes
gue sao alunos até ao 3° ciclo que tém transporte escolar assegurado. As razées apontadas
prendem-se com a falta de alternativas e rentabilizacdo do tempo. Verifica-se que o
transporte publico rodoviario é fundamentalmente utilizado nas deslocagdes para o exterior
das freguesias, sendo apontado por parte da populacdo grandes lacunas quanto a rotas,
horarios e frequéncia. Nos casos em que este transporte é simultaneamente transporte
escolar, s6 operam no periodo escolar, sendo suspensas no periodo das férias de Verao e
fins-de-semana. ja que a sua maioria sdo programadas para servirem as escolas EB2,3 e
secundarias do municipio.

Constatou-se ainda que os transportes entre freguesias ndo se encontram assegurados uma
vez que o principal foco de todos é a sede do concelho.

A cidade é servida, pela Linha B do sistema do Metro do Porto, que estabelece a ligacao
com a cidade do Porto. Tem, no concelho, uma linha dupla com 23 Km de extensao e servida
por 13 estagcOes, encontrando-se perspetiva mais uma. O tracado da linha, com uma
orientacdo SE/NO, serve nomeadamente a cidade e freguesias mais proximas do litoral. A
utilizagdo do Metro para deslocacdes entre freguesias € considerado um meio de transporte
atrativo pela comodidade e frequéncia sendo utilizado pela populagéo de grande parte das
freguesias do concelho por este atravessadas. No entanto, o incremento do uso do Metro
nas deslocacbes CASA TRABALHO ou CASA-ESCOLA é condicionado pela insuficiente
ligacdo das paragens de metro com transportes publicos rodovidrios. Quanto a
adequabilidade das paragens do TPR, o estudo revela que os municipes consideram que o
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namero de paragens existentes na cidade € adequado tendo em conta os transportes
existentes, sendo também adequado de forma genérica a sua localizacdo. Existem, no
entanto, algumas lacunas quanto a qualidade e conforto dos abrigos, sendo, por exemplo,
constatada a auséncia de bancos e informacgéo sobre horarios e rotas, lacunas ao nivel da
acessibilidade para pessoas com mobilidade condicionada e idosos. Analises realizadas
permitem constatar que a populacdo da cidade € abrangida pela area de servigco dos 300m
na ordem dos 80% enquanto que nas zonas rurais, caraterizadas por uma populacdo
dispersa, apenas aproximadamente 40% da populacdo tem acesso a rede de transportes
publicos. Estes valores indicam claramente a desequilibrada oportunidade de acesso aos
transportes publicos existente na cidade e nas freguesias do interior.

Assim, identificam-se diversos indicadores de insuficiéncia da oferta e de debilidade
operacional, destacando-se problemas de acesso e acessibilidade inadequadas, de baixas
frequéncias de servico e de ligacOes deficientes entre as freguesias e sede do concelho,
assim como entre modos de transporte.

Considerando que as comunidades rurais inserem-se em areas onde, por definicdo, a
densidade populacional é baixa, a proporcdo de idosos € elevada, a densidade das
atividades de servigos e comerciais € baixa e onde ha margens significativas de habitantes
para as quais o transporte publico € o Unico meio de deslocacgao, constituem zonas onde a
falta de transportes publicos potencia o isolamento da populagéo e sua exclusao social.

Constata-se que sendo a cidade de Vila do Conde o centro administrativos e de servi¢os do
concelho, a populacédo das freguesias rurais tem, necessariamente, que se deslocar com
frequéncia, pelo que seria fundamental um sistema de transporte publico eficiente que
assegurasse este servico de ligacao.

Verifica-se, que muitas freguesias ndo possuem transportes a excecao do transporte escolar.

REDE VIARIA

Hierarquia

Da rede viaria estruturante existente destacam-se:
Num primeiro nivel, como rede principal:

e A A28 que atravessa o concelho na direcdo Norte-Sul, com trés nos de ligacéo a rede
viaria de nivel inferior, em Aveleda, Modivas, e Fajozes, e com n6 de ligacdo a A7 que
estabelece também o acesso a cidade de Vila do Conde.

e A A7 atravessa o concelho, na direcdo Poente-Nascente, partindo do n6 na A28. Para
além do n6 comum com a A28, tem, no concelho, mais dois pontos de ligagédo a ER
206 e desta a rede local, em Touguinha e Touguinhé.

Estas duas Autoestradas constituem o conjunto de vias de nivel superior existente no
concelho.

Num segundo nivel, como rede distribuidora:

e A ER 206 que permite 0 acesso a A28 e a A7 a partir da cidade de Vila do Conde,
constituindo ainda um acesso privilegiado da zona sul da cidade da Pévoa de Varzim,
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as Autoestradas, e funcionando como distribuidora nas freguesias a norte do rio Ave,
designadamente Touguinha, Touguinhd, Rio Mau e Arcos, estabelecendo ligacdo a
Vila Nova de Famalicéo;

A EN 13, parcialmente desclassificada e ja integrada na rede viaria municipal, e que
constitui o principal eixo de distribuigdo concelhio, assumindo igualmente, fungdes de
atravessamento de trafego de longo e médio curso, nhomeadamente desde a
instalacdo de pérticos de portagem na A28, o que agravou substancialmente as
respetivas condi¢cdes de fluidez de circulacdo e de seguranca, provocando grandes
congestionamentos no atravessamento da cidade, principalmente nas horas de ponta
e nos meses de Verao.

A EN 104 que a partir da EN 13 funciona como distribuidora nas freguesias a sul do
rio Ave, atravessando Azurara, Arvore, Macieira da Maia e Fornelo, estabelecendo
ligacdo a Trofa e a Vila Nova de Famalicao;

A EN 206, no troco néo reclassificado como ER, que a partir da Av. 5 de Outubro em
Vila do Conde (antiga EN 13), atravessado a freguesia de Argivai, no concelho da
Pb6voa de Varzim, seguindo a norte da ER 206, e estabelecendo liga¢édo a esta via na
freguesia de Touguinhd, do concelho de Vila do Conde;

A EN 306, com insercdao da EN 13 na freguesia de Vilar, com orientacdo norte/sul,
constitui um eixo viario distribuidor na faixa central do territorio concelhio, servindo as
freguesias de Vilar, Modivas, Gido Vairdo e Macieira da Maia, onde cruza a EN 104
no lugar de Vilarinho, e, ja a norte do rio Ave, as freguesias de Bagunte, Junqueira e
Arcos, cruzando a ER 206 no concelho da Pévoa de Varzim e prosseguindo para
Barcelos.

A EN 309, com insercao na EN 306, na freguesia de Bagunte, e que se apresenta
como via distribuidora do faixa nascente do concelho a norte do rio Ave, e
estabelecendo ligagéo a Vila Nova de Famalic&o.

A EN 318 com inicio na EN 104, no lugar de Vilarinho, na freguesia de Macieira da
Maia, e que se apresenta como via distribuidora na parte nascente do concelho a sul
do rio Ave, atravessando as freguesias de Vairdo, Canidelo e Guilhabreu e
estabelecendo ligacdo a EN 14 no concelho da Maia.

Estas estradas encontram-se pavimentadas a betuminoso, variando os perfis dos 5,5m
entre linhas brancas da EN318 aos 6m das EN104, ER206, EN306 e EN309 e aos 7m da
EN13, a qual disp&e ainda de variados tramos alargados para 3 vias. A configuracéo das
margens varia enormemente de acordo com a ocupacdo dos terrenos limitrofes,
encontrando-se tramos com passeio, berma pavimentada ou em terra batida, valas,
taludes, etc. Refere-se a mudanca de estatuto juridico da EN13 para a tutela do
municipio, a partir da rotunda de Fajozes/Mindelo até ao limite com a Pévoa de Varzim,
da EN13-1 e da EN13-2 e da reclassificacdo com o estatuto de Estrada Regional da
ER206.

Num terceiro nivel, como rede estruturante local a nivel concelhio serdo relevantes:

Estrada Municipal 525 que parte da antiga EN 13, na cidade, atravessando o concelho
em direcdo a nascente, fazendo distribuicdo nas freguesias de Vila do Conde,
Touguinha, Touguinhd e Junqueira, onde estabelece ligacdo a EN 306,
complementada pela Estrada Municipal 525-3 que liga igualmente a EN 306 ja na
freguesia de Bagunte no entroncamento com a EN 309,
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e Estrada Municipal 528 com ligacdo a EN 104 e a EN 306 no lugar de Vilarinho, da
freguesia de Macieira da Maia e que assegura a acessibilidade a Retorta e Tougues:

e O eixo constituido pelo Caminho Municipal 1061 (Estrada Velha), Estrada Municipal
531 e Caminho Municipal 1071 que corresponde a uma via de orientagédo norte/sul,
sensivelmente paralela a EN13, e que estrutura 0os acessos viarios da zona litoral sul
do concelho, nomeadamente as praias.

Como vias integrantes da rede estruturante local na cidade, salientam-se:

O eixo constituido pela Av. General Humberto Delgado em Vila do Conde, com

continuacao na Av. 25 de Abril na Pévoa de Varzim, que funciona como alternativa ao

eixo correspondente a antiga EN 13 e que permite a distribuicdo de trafego
proveniente do né da A28 com a A7 e que se direciona para as duas cidades.

e As vias confinantes com a linha do Metro, (Avenida da Liberdade) que ja permitem
constituir-se como uma alternativa a R. 5 de Outubro (antiga EN 13) e que se
perspetiva, com a conclusédo de trogos ainda néo executados, e, nomeadamente, com
a ligacdo a rede viaria a sul do rio Ave, possibilitar a criacdo de alternativa ao
atravessamento viario do nucleo antigo da cidade.

e As novas vias ribeirinhas criadas no ambito da implementacédo do Metro situadas no

prolongamento da Av. da Liberdade;

As vias urbanas referidas sdo de construcdo recente apresentando perfis adequados no que
diz respeito a faixas de rodagem, passeios e estacionamento.

Ao nivel de rede distribuidora local as estradas municipais e 0os caminhos municipais
classificados (ou n&do) com tutela da autarquia apresentam uma extensa malha, cuja
configuracdo predominante corresponde a estradas pavimentadas a cubo de granito (-88%),
com um canal central que oscila entre 0s 4 e os 5m e uma pavimentacado menos apertada
nas margens, geralmente em calcada irregular de granito castanho, que se dilui para as
bermas.

CIRCULACAO | GERADORES DE TRAFEGO

Como fatores de atracéo de trafego na cidade surgem as praias, as atividades econémicas
da cidade que se divide entre os sectores secundario e terciario e ainda as riquezas histéricas
e culturais muito presentes em Vila do Conde.

Os locais onde se localizam os edificios da Camara Municipal e zonas envolventes atuam
como geradores ao nivel de servigos e comércio, enquanto as Avenidas Marginais geram
trafego relacionado com o turismo e lazer balnear.

Ao longo da antiga EN 13 localizam-se diversos polos industriais e de comércio que induzem
trafego de pesados. Refere-se que em Vila do Conde a densa zona das Caxinas confinante
atua, como gerador de trafego maioritariamente habitacional.

A ponte sobre o Rio Ave e a Av. do Atlantico s&o as vias mais sobrecarregadas nas horas
de ponta uma vez que constituem as duas entradas e/ou saidas da cidade de Vila do Conde.
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Existem diversos servicos e equipamentos importantes, a seguir descriminados,
equipamentos de grande volume de trafego na area.

¢ Biblioteca Municipal;

e Casa Museu José Régio;

e Centro de Ciéncia Viva;

e Centro de Memoria - Museu e Arquivo Municipal;

e Centro de Saude de Vila do Conde;

e Edificio do Quartel da Guarda Nacional Republicana; Espacos Culturais:
Edificio dos Bombeiros Voluntarios de Vila do Conde;

Edificio dos Pacos do Concelho;

Escola EB 2, 3 Frei Jo&o;

Escola EB2,3 Julio Saul Dias;

Escola profissional de Vila do Conde; Centros Desportivos:
Escola Secundaria D. Afonso Sanches;

Escola Secundaria José Régio;

Escola Superior de Estudos Industriais e de Gestao;

Estadio do Rio Ave;

Hospital Distrital de Vila do Conde;

Mercado Municipal / Feira semanal;

Museu das Rendas de Bilro;

Parque Urbano;

Pavilhdo de Desportos de Vila do Conde;

e Polo universitario do Campus Agrario de Vairdo / Instituto Nacional de
Investigacdo Agraria e Veterinaria, 1. P. (INIAV).

e Santa Casa da Misericordia,;

e Teatro Municipal,

e Tribunal;

e Zonas de atividades; Edificios ou espacos de interesse publico:

Contagens de trafego realizadas no ambito de um estudo de mobilidade para a
implementacédo da linha do Metro indicam que os constrangimentos de trafego na rede viaria
da cidade de Vila do Conde verificam-se nos acessos sul e nascente, registando-se uma
grande utilizacdo da antiga EN 13 referente a trafego de atravessamento de médio e longo
curso com orientac@o norte/sul, nomeadamente com origem ou destino na cidade da Pévoa
de Varzim, e na via de acesso ao no da A28 com a A7 (Av. Atlantica), que, em conjunto com
a Av. Julio / Saul Dias, constitui o principal eixo de acesso viario com orientacdo
nascente/poente.

Constata-se que as principais fragilidades da rede viaria na cidade correspondem a situacdes
de auséncia de alternativas de atravessamento da malha urbana e de distribuigéo dos fluxos
de transito, obviando a excessivas concentracdes em pontos nodais que apresentam
limitacdes de capacidade que originam engarrafamentos persistentes durante grande parte
do dia e que séo substancialmente agravados na época estival.

Acresce que o transito de acesso e atravessamento pela antiga EN 13 cruza o nucleo antigo
da cidade, congestionando o centro com transito exdgeno e dificultando a concretizacéo de
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medidas de requalificacédo arquitetonica, urbana e ambiental e de implementacdo de modos
suaves de mobilidade.

A existéncia de diversos equipamentos e servicos na zona central da cidade acentua as
dificuldades acrescidas de congestionamento viario e de estacionamento, sendo urgente a
criacdo de alternativas — que a A28, sobretudo desde a introducgéo de porticos de portagem,
manifestamente ndo constitui — e que minimizem a sobrecarga, nas diversas vertentes, que
0s atuais niveis de trafego representam.

Na zona nascente de cidade, a Av. General Humberto Delgado, e a sua continuacdo pela
Av. 25 de Abril na cidade da Pd6voa de Varzim, permitem perspetivar a possibilidade de
constituicdo de uma alternativa a EN 13 para o transito de atravessamento, nomeadamente
numa estrutura viaria conjugada com as vias paralelas a linha do Metro (Av. da Liberdade),
mas que apenas podera cumprir cabalmente as funcdes de alternativa com a ligacdo a rede
viaria a sul do rio Ave, com ligagdes & EN 104 e a EN 13 ja na freguesia de Arvore.

SINISTRALIDADE

De acordo com os dados fornecidos pela Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria,
entre 2008 e 2010 verificou-se que as zonas de maior sinistralidade corresponderiam a tro¢os
da EN 13, sobretudo na cidade, referenciando-se, no entanto, outras localizacdes
designadamente ao longo das estradas regionais e nacionais — ER 206, EN 104 e EN 306 —
e numa estrada municipal — EM 537 — na freguesia de Guilhabreu.

Genericamente as freguesias com maior nimero de acidentes séo Vila do Conde, Mindelo,
Arvore e Modivas.

Conforme os mesmos dados, ocorrerem na cidade de Vila do Conde:

26% do total de acidentes com vitimas do Concelho;
32% do total de feridos graves do Concelho;

24,6% do total de feridos ligeiros do Concelho;

73% do total de atropelamentos.

As zonas da cidade, na altura, identificadas com acumulacéo de acidentes sao as seguintes:

e Cruzamento da Av. Bento Martins Junior com a Rua das Violetas;

e Cruzamento da Av. 25 de Abril com a Rua 5 de Outubro (n6 a norte da ponte sobre o
Rio Ave);

e Entroncamento da Av. José Régio com a Av. Figueiredo Faria (junto a ponte sobre o
Rio Ave);

e Rua 5 de Outubro (antiga EN 13) em toda a extensao;

e Av. Mouzinho de Albuquerque (antiga EN 13) entre a ponte sobre o rio Ave e a rotunda
de Azurara;

¢ Auv. Infante D. Henrique (marginal), junto a uma zona de esplanadas;

e Rua Anténio Pereira Cadeco.

Os principais motivos apontados para a sinistralidade séo:

e Comportamentos abusivos e falta de civismo na condugéao

i

Vila do Conde

36



e Falta de coordenacdo entre as diversas entidades intervenientes na seguranca
rodoviaria

e Concecao imperfeita das infraestruturas

e Deficiéncias de manutencao e sinalizacao

e Falta de fiscalizacdo sobre os infratores

Objetivos e definicdo da estratégia

O crescimento econémico tem estado, durante décadas, ligado a um incremento no
transporte e ao desenvolvimento de um modelo territorial com pouca sensibilidade aos
efeitos colaterais negativos sobre o meio ambiente e a saide humana.

Atualmente, desenvolvem-se habitos de mobilidade melhorados do ponto de vista da
sustentabilidade uma vez que o valor dos combustiveis tem vindo a crescer e pela tomada
de consciéncia de que o uso indiscriminado do automovel representa um dos principais
fatores de degradacdo ambiental dos nossos municipios e cidades.

A estratégia ambiental assinala como prioridade alcancar um equilibrio territorial e avangar
para uma mobilidade mais sustentavel.

Na ultima década, o enfoque dos problemas de mobilidade nos municipios e cidades e as
suas possiveis solugdes mudaram por completo, comecando pela sensibilizacdo de todos,
pela presenca quase quotidiana nos meios de comunicacdo das vitimas do transito, os
transtornos de salde associados as emissdes poluentes decorrentes dos transportes
motorizados e ao ruido ou mesmo o efeito de estufa. Isto permite efetuar um enfoque mais
global e apresentar medidas de maior envergadura: uma nova hierarquizagdo dos eixos
viarios, a transfiguracao do desenho urbano para limitar os efeitos prejudiciais da circulacéo
ou as medidas de promocéao e prioridade para o transporte publico ou modos suaves de
mobilidade, entre outras.

O Municipio de Vila do Conde tem vindo a apostar numa politica de incremento da Mobilidade
Sustentavel que se traduz na forma de deslocacao que tem um profundo respeito por todos
0s usuarios da via publica: os pedes, os ciclistas, os utentes do transporte publico, assim
como os automobilistas de veiculos privados, de transporte de mercadorias, etc. Na
mobilidade sustentavel conjugam-se um minimo absolutamente necessario de quilometros
realizados utilizando veiculo privado com a maximizacdo de utilizacdo de outros meios de
transporte. Neste aspeto pretende-se minimizar a contaminagdo atmosférica, o ruido e o
custo energético das deslocacgdes, influenciando na escolha do meio de transporte mas
também na planificagéo territorial dos recursos, diminuindo o niumero de viagens realizado e
a sua distancia. Para poder exercer esta mobilidade respeitadora é necessario que 0s meios
de transporte de maior sustentabilidade tenham prioridade sobre os mais contaminantes e
com um maior custo energético.

As acdes propostas devem proporcionar aos cidadaos alternativas ao veiculo privado que
sejam mais sustentaveis, eficazes e confortaveis.

Ainda que o PEDU tenha uma incidéncia concelhia — refletida na abrangéncia dos seus
processos de caracterizacdo e do contexto territorial das suas propostas de intervencao —
havera que ter em conta a interacdo em termos de mobilidade do concelho com a sua
envolvente, nomeadamente no ambito da AMP, sendo enfatizada a importancia das sinergias
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gue se possam vir a constituir na prossecucéao dos objetivos colocados em termos de politica
de mobilidade.

Assim, considera-se de todo o interesse que na etapa de definicdo estratégica exista a
concertacdo necessaria com a realidade alargada em que o concelho se insere, constituindo
a elaboracdo do PMUS uma oportunidade para esse encontro.

O objetivo prioritario passa pela potenciacdo dos meios de transporte ndo motorizados, a
mobilidade pedonal e em bicicleta, e ainda o incremento do uso do transporte publico e
modos suaves alternativos através da implementacéo dos diferentes sistemas de transporte
publico, em detrimento do transporte privado.

Assim, propde-se um modelo global de mobilidade mais benéfico, tanto econémica como
ambientalmente, baseando-se nos critérios de sustentabilidade urbana que melhoram a
eficiéncia do consumo energético, e que permitem aumentar a qualidade de vida dos
cidadaos.

E prioritario assegurar o equilibrio entre as necessidades de mobilidade e as necessidades
de acessibilidade da populacdo, promovendo a inclusédo social e o desenvolvimento
econdémico. Para além disso, pretende-se relacionar os problemas de mobilidade com o
modelo de cidade atual, considerando a sua expanséo urbana e a distribuicdo de potenciais
polos de atracéo.

Os objetivos séo referidos nos seguintes pontos que abrangem os diferentes campos da
mobilidade urbana:

e Incrementar o uso do transporte publico:

o Favorecendo o uso do transporte publico coletivo, melhorar as condi¢des de
circulagdo tanto no centro urbano como na periferia e melhorar a acessibilidade
as paragens e pontos de intermodalidade. Pretende-se incrementar a
intermodalidade entre o transporte privado e os transportes publicos através da
criacdo de pontos de estacionamento e a melhoraria da sua acessibilidade.
Este objetivo estender-se-4 as envolventes das principais paragens e
interfaces de transporte publico.

o Potenciando também a intermodalidade entre todos os sistemas de transporte
publico: servigos de autocarro, servico de taxis e Metro.

o Melhorando a oferta dos diferentes sistemas de transporte publico existentes e
adapta-los a procura atual através do estudo dos meios de transporte publico
na sua globalidade e dos seus elementos e infraestruturas (linhas, paragens,
horarios, veiculos, etc.).

o Desenvolvendo medidas de integracéo tarifaria dos diferentes sistemas de
transporte publico.

o Melhorando a conexao intermunicipal e intramunicipal através da cobertura das
paragens e estacdes de transporte (com especial atengdo a cobertura de
freguesias e principais equipamentos municipais, para além da existéncia de
zonas industriais).

o Diminuindo os congestionamentos no centro da cidade e aumentando a fluidez
do trafego, com incidéncia na melhoria da velocidade comercial da rede de
transportes coletivos e identificando os itinerarios e pontos criticos de
circulacao viaria em rotas de transporte publico que afetem a velocidade
comercial.
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A reorganizacdo dos transportes publicos em moldes mais flexiveis e com menos custos
para os operadores tera necessariamente que se fazer em sinergia com a organizacao/
financiamento dos transportes escolares especiais. Devera pois existir uma maior integracao
das solucdes de transporte escolar especial no ambito dos operadores profissionais que
assim verdo aumentar a procura e, por outro lado, um alargamento dos beneficios das
solugdes disponibilizadas para o transporte escolar as necessidades ndo regulares da
restante populacdo, contrariando a desertificacdo populacional das zonas mais periféricas,
procurando ainda contribuir para a diminuigdo da populagao “Nao Movel.

e Reforcar a promocao da mobilidade pedonal:

Para implementar este objetivo € fundamental:

o promover e dar prioridade & mobilidade pedonal em vias urbanas através de
melhorias em passeios e cruzamentos urbanos e possivel modificacdo das
seccdes viarias eliminando as barreiras arquitetbnicas e criando uma
envolvente adequada, segura e agradavel para os pedes.

o Criar uma rede preferencial de itinerarios pedonais que incorpore rotas
pedonais funcionais.

o reduzir os conflitos existentes entre o pedo e a circulagdo automovel, com
tratamento especifico dos cruzamentos entre as vias pedonais e de circulacdo
rodoviaria.

o Controlar e reforcar os percursos pedonais que convivem com as faixas de
rodagem.

e Reforgar a promogao da mobilidade em bicicleta:

o Fomentar a mobilidade em bicicleta através da ampliagédo da rede integrada de
ciclovias.

o Dar prioridade a mobilidade em bicicleta em determinadas vias urbanas com
melhoria em passeios e cruzamentos urbanos e possivel modificacdo da rede
viaria.

o Suprimir as barreiras arquitetonicas e criar uma envolvente adequada, segura
e agradavel.

o Alargar os pontos de estacionamento de bicicletas em esta¢cdes, escolas e
outros locais de interesse.

o Reduzir os pontos de conflito entre a bicicleta e a circulagdo automovel e criar
uma rede preferencial de itinerarios em bicicleta que incorporem percursos
para o lazer.

e Melhorar a circulagdo automovel:
o Beneficiar a fluidez de trafego através da reordenagéo da utilizagdo da rede
viaria em relagdo aos diferentes meios de transporte, e inclusive modificar de
seccdes viarias, melhorando a circulagdo em intersec¢des e pontos criticos e
a sinalizacao rodoviaria. Neste ambito, deve ser analisada a estrutura geral do
trdfego e os esquemas de circulacdo de forma a realizar um diagndstico e
propor modificacdes aos atuais esquemas de organizacao e utilizacéo das vias
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Incorporar no esquema funcional da mobilidade as previsdes relativas ao
desenvolvimento urbano e territorial, e a planificacdo geral do municipio de Vila
do Conde para posteriormente avaliar os seus efeitos sobre a estrutura viaria
e propor medidas que garantam as deslocagcdes com O menor impacto
ambiental possivel.

Assegurar a legibilidade da hierarquia viaria, nos varios niveis de estradas que
a compdem, adotando/preservando as caracteristicas formais proprias para
cada nivel e a constancia de caracteristicas ao longo de cada percurso. A
legibilidade constitui o primeiro fator para a orientacdo nos percursos, para a
interpretacdo das velocidades recomendadas e das prioridades nos
cruzamentos. E assim relevante homogeneizar critérios e solugdes formais
guanto a configuracdo, materiais, remates e solucdes de detalhe, para a
sinalética, o mobiliario e os equipamentos das infraestruturas.

Beneficiar as condi¢des de circulacéo rodoviaria nos locais onde a densidade
de ocupacdo (urbana e de nucleos rurais) e a auséncia de caminhos nao
disponibiliza alternativas, propde-se a reestruturacéo global do espacgo da via
como forma de aumentar a fluidez do trafego, a seguranca e o conforto.
Estabelecer de vias alternativas que proporcionem melhores acessibilidades
traduzido, por exemplo, no beneficio direto da reducdo de tempos de alguns
dos itinerarios mais percorridos sera determinante na melhoria da mobilidade
das populacdes e no aumento da seguranca rodoviaria. Deverdo ser criados
tramos que partam da proximidade das Estradas Nacionais em dire¢do aos
nicleos e/ou vias coletoras préximas, beneficiando a sua ligacdo e,
consequentemente, a ligacao a todos os territérios que se encontrem a jusante,
relativamente a rede central. Estes tramos poderao constituir a reconversao de
estradas e caminhos existentes completados pontualmente por novos trogos.
Fora dos aglomerados urbanos (0 que corresponde a situacdo dominante
nestes percursos), a capacidade pretendida seria obtida pela eliminacdo de
algumas sinuosidades do tracado, melhoria da visibilidade e das curvas de
viragem nos n@s, pela manutencédo da largura da faixa de rodagem adequada
a velocidade de projeto e de bermas de seguranca, dotando pelo menos uma
delas de largura suficiente para a circulacéo de pedes e bicicletas.

Beneficiar as acessibilidades, as situacdes mais relevantes corresponderao a
limitagBes de estruturagdo viaria no acesso a cidade, ou, mais corretamente,
ao continuo urbano constituido pelas cidades de Vila do Conde e Pdovoa de
Varzim, em que a antiga EN 13 ainda mantém fungbes de eixo central de
trafego de atravessamento em simultaneo com utilizacdo de transito local.

Gerir Estacionamentos:

Para tal € necessario regular e controlar o sistema e acesso ao estacionamento através do
reordenamento de estacionamento a superficie, subterrdneo, na via publica, de
estacionamento para residentes, de estacionamento de rotacéo ligados a polos de atracéo e
de estacionamento junto a interfaces multimodais, garantindo a conexdo através de
transporte publico. Sera equacionada a proposta de politicas tarifarias e medidas de gestéao,
vigilancia e sancao, entre outras.

Vila do Conde
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e Promocéao da Mobilidade Elétrica

Pretende-se com esta medida implementar a mobilidade elétrica, promovendo a economia
de baixo carbono e a sustentabilidade energética e ambiental, em linha com os recursos da
regido e com a promocéo da imagem externa de qualidade de vida e modernidade que a
Camara Municipal deve projetar, permitindo contribuir para a reducédo da dependéncia em
combustiveis fosseis, contribuir para a diminuicdo das emissdes de gases de efeito de estufa.

As acdes a implementar envolvem:

o Adquirir e utilizar veiculos elétricos/hibridos (veiculos ligeiros/pesados
motociclos e bicicletas) pelos servicos municipais;

o Criar politicas municipais que promovam a utilizacdo do veiculo elétrico em
areas urbanas,

o Avaliar a localizagéo para a instalacdo de pontos de carregamento publico;

o Estudo de modelos de gestédo de carregamento publico dos veiculos elétricos;

o Desenvolver medidas que permitam integrar os veiculos elétricos com outros
sistemas de mobilidade;

o Implementar estratégias de carregamento das baterias que facam a utilizacao
prioritaria de energias renovavel.

e Facilitar a distribuicdo de mercadorias:

o Definir itinerarios de transporte de mercadorias com especial atencdo aos
acessos a zonas industriais e a circulacao por vias urbanas para a distribuicdo
de mercadorias no municipio. Para tal podera ser necessario regular, ordenar
e ampliar as zonas de carga-descarga através do desenho de um plano de
zonas reservadas de carga e descarga com adequacdo a normativa vigente.

e Gerir a mobilidade:

o Gerir a mobilidade através da criacdo de planos de mobilidade e transportes
especificos em centros educativos, zonas industriais e outros centros
geradores e atractores de deslocacoes.

o Integrar a mobilidade em politicas urbanisticas: estudos de mobilidade nas
novas intervencdes urbanisticas e medidas para a integracao das intervengdes
urbanisticas na rede de transporte publico.

o Implementar sistemas de gestédo de trafego.

e CondicOes de Seguranca

Verifica-se ainda que as Estradas Nacionais existentes no concelho necessitam de
intervencbes urgentes tendo em conta o0s indices de sinistralidade verificados em
consequéncia do acentuado volume de trafego que apresentam. Pretende-se minimizar a
sinistralidade através de um plano de seguranca rodoviaria e de intervencées em pontos
negros de sinistralidade que permita melhorar a convivéncia entre o trindbmio peéo-
automovel-bicicleta, dando prioridade, em primeiro lugar, a seguranca dos pedes, e
posteriormente as bicicletas. Pretende-se implementar medidas de acalmia de trafego por
forma a controlar as velocidades dos veiculos automoéveis em zonas criticas como centros
urbanos, zonas de escolas e percursos escolares e ciclovias.
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MEDIDAS PARA PROSSECUCAO DA ESTRATEGIA

Realizada a analise nos vérios niveis que interagem com as condi¢cdes da Rede Viaria e
respetiva circulacdo da populacédo importa estabelecer estratégias de intervencdo capazes
de promover uma mobilidade integrada e sustentavel para os territérios em estudo.

Nesse sentido apontam-se varios niveis de intervencdo a considerar:
¢ Rede viaria

Para melhoria da circulacéo é determinante assegurar a legibilidade da hierarquia viéria, nos
varios niveis de estradas que a compdem, adotando/preservando as caracteristicas formais
proprias para cada nivel e a constancia de caracteristicas ao longo de cada percurso. E
fundamental ainda a distincdo entre urbano e rural, ou, em concreto, a percecado do
atravessamento das zonas centrais das freguesias, das zonas escolares e das zonas de
interesse patrimonial mais relevante.

A legibilidade constitui o primeiro fator para a orientagcao nos percursos, para a interpretacao
das velocidades recomendadas e das prioridades nos cruzamentos. E assim relevante
homogeneizar critérios e solugcbes formais quanto a configuracdo, materiais, remates e
solucdes de detalhe, para a sinalética, o mobiliario e os equipamentos das infraestruturas.

o Condicdes de Circulacao

Para a beneficiacdo das condi¢des de circulacao rodoviaria nos locais onde a densidade de
ocupacdo (urbana e de nucleos rurais) e a auséncia de caminhos néo disponibiliza
alternativas, prop0e-se a reestruturacéo global do espaco da via como forma de aumentar a
fluidez do trafego, a seguranca e o conforto.

As intervencdes deverdo adotar como orientacao geral:

= Incluir a construcdo de passeios, para uma segregacao adequada das
utilizacoes;

= Regularizar pavimentos degradados, eliminar sobrelarguras excessivas
da faixa, limitar a velocidade através do tragado ou medidas de acalmia;

= Demarcar as zonas onde €& permitido e onde é impedido o
estacionamento;

= Normalizar as solu¢des e configuracbes dos acessos particulares e
insercoes diretas na estrada,

= Restringir, onde possivel, as viragens ou os sentidos de circulagéo das
vias transversais que causem constrangimentos e melhorar os
cruzamentos.

= Perspetivar a concretizacdo de corredores especificos que favorecam a
circulagdo de bicicletas.

o Alternativas rodoviarias
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O estabelecimento de vias alternativas que proporcionem melhores acessibilidades
traduzido, por exemplo, no beneficio direto da reducdo de tempos de alguns dos itinerarios
mais percorridos sera determinante na melhoria da mobilidade das popula¢des e no aumento
da seguranca rodoviéria. Deverdo ser criados tramos que partam da proximidade das
Estradas Nacionais em direcéo aos nucleos e/ou vias coletoras proximas, beneficiando a sua
ligacdo e, consequentemente, a ligagédo a todos os territérios que se encontrem a jusante,
relativamente a rede central. Estes tramos poderdo constituir a reconversao de estradas e
caminhos existentes completados pontualmente por novos trogos.

Fora dos aglomerados urbanos (0 que corresponde a situagdo dominante nestes percursos),
a capacidade pretendida seria obtida pela eliminacdo de algumas sinuosidades do tracado,
melhoria da visibilidade e das curvas de viragem nos nés, pela manutencéo da largura da
faixa de rodagem adequada a velocidade de projeto e de bermas de seguranca, dotando
pelo menos uma delas de largura suficiente para a circulagéo de pedes e bicicletas.

Nas proximidade dos aglomerados, a fluidez das vias devera ser mantida reduzindo os
pontos de acesso e eliminando o estacionamento a face.

A andlise efetuada permite detetar algumas situacdes problematicas que poderdo ser
minimizadas com a criacdo de novas ligagcdes bem como outras de resolucéo indispenséavel
para a garantia de acessos a locais determinantes na estrutura periurbana e interurbana.

Neste ambito, de beneficiacdo de acessibilidades, as situacdes mais relevantes
corresponderdo a limitacbes de estruturacdo viaria no acesso a cidade, ou, mais
corretamente, ao continuo urbano constituido pelas cidades de Vila do Conde e Pévoa de
Varzim, em que a antiga EN 13 ainda mantém funcdes de eixo central de trafego de
atravessamento em simultaneo com utilizagdo de transito local, ndo apresentando
caracteristicas técnicas e de insercdo urbana compativeis com essa sobreposicdo de
funcionalidades. Esta situagdo implica significativas interferéncias nas vivéncias das
populacdes, decorrentes do elevado fluxo de viaturas automdveis, com inerentes
congestionamentos de trafego, representando elevados niveis de emissdo de gases e de
poluicdo sonora, e limitando, ou mesmo obviando, a possibilidade de implementacdo e
conjugacao de meios suaves de mobilidade urbana.

Neste sentido, e perspetivando a criacdo de alternativas que possibilitem a distribuicdo e
diluicdo dos fluxos de trafego na area central da cidade, correspondente ao ndcleo antigo,
considera-se que serdo de prever a concretizacao de trés estruturas de interligacao viaria:

1 — Prever que os fluxos de trafego que utilizam o acesso viario (Av. do Atlantico — ER 206)
do no6 da A28 com a A7 possam distribuir-se pela malha viaria de ambas as cidades,
nomeadamente na acessibilidade aos equipamentos e servigos existentes e perspetivados
na respetiva fronteira, evitando a sua concentracdo na antiga EN 13 e em escassos pontos
nodais da rede viaria. Nesta intervencgéo incluem-se:

1.1 — Criagao de arruamento entre a rotunda da R. da Lapa a a rotunda do Desporto,
na via de acesso ao n6 da A28 com a A7, permitindo colmatar a malha viaria entre
a marginal junto do rio Ave (Av. do Ave) e o eixo constituido pela Av. General
Humberto Delgado, em Vila do Conde e a Av. 25 de Abril, na Pévoa de Varzim.

1.2 — Previsao de concretizacdo de uma rotunda no acesso ao n6 da A28 com a A7,
com novas vias urbanas possibilitando a distribuicdo do trafego para norte, na
freguesia de Argivai da Povoa de Varzim, e para sul com ligagcdo a malha nascente
da cidade e a via de acesso as freguesias do interior norte do concelho.
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2 — Como alternativa imediata @ EN 13, nomeadamente no atravessamento nos nucleos
antigos de Vila do Conde e de Azurara, prever a concretizagdo do prolongamento da via
paralela a linha de Metro, estabelecendo ligacdo a margem sul do rio Ave, e com conexao a
EN 104 na freguesia de Arvore e desta, pela via concretizadas no ambito de intervencées de
insercao urbana promovidas pela empresa do METRO DO PORTO, a rotunda na antiga EN
13, também na freguesia de Arvore.

3 — No sentido de facilitar o aceso das populagdes das freguesias a sul do rio Ave a cidade,
diminuindo os fluxos de transito na antiga EN 13, nomeadamente no atravessamento do
ndcleo antigo, e potencializando a recente concretizagdo de travessia sobre o rio Ave de
ligacdo a freguesia de Retorta, prever a concretizacdo ou melhoria de vias com conexao a
ponte construida, estabelecendo, na margem norte, ligacdo a rua da Lapa e, na margem sul,
através de beneficiacdo da malha viaria existente, a EN 104.

A concretizacdo deste sistema viario sera conjugada com a efetivacdo de percursos
complementares destinados a meios suaves de mobilidade, quer relativos a criacdo de
passeios para pedes, quer a previsao de vias dedicadas para bicicletas que contribuirdo a
estruturacdo de uma malha urbana de vias ciclaveis.

o Condicdes de Mobilidade

Compreende o conjunto amplo das diferentes formas da mobilidade e de utentes presentes
em cada tipo de via, adequando o espaco viario de modo equilibrado as distintas solicitacdes.

Para um desempenho adequado, ha atualmente que responder a situacdes particulares
como sejam as travessias de pedes, as paragens dos transportes publicos, as paragens dos
servicos de recolha de RSU, a densificacdo do estacionamento, as entradas e saidas, a
introducdo sucessiva de redes de infraestruturas e a sua expansao / manutencdo, a
introducédo de novo mobiliario, equipamento, publicidade e sinalética ou a intensificacdo de
fluxos em alguns locais.

De um modo geral, o melhoramento da performance passa por uma distincdo mais clara
entre a faixa de circulacdo rodovidria e as margens, ausente em muitas estradas, e a
recuperacédo do plano da berma de forma a ser transitavel. O predominio dado até ha poucos
anos ao transito motorizado fez com que a faixa de rodagem fosse o centro das intervencdes
em estradas, subalternizando e invadindo as bermas. Em grande parte dos eixos, onde o
canal disponivel (espaco publico entre vedacdes) ndo permite larguras padronizadas para
diferenciar todas as fungdes, sera necessario remarcar o percurso central com uma largura,
por principio, idéntica a original e margens com parte partilhada e parte dedicada a circulacao
de pedes e demais movimentos.

Tratando-se de um universo de vias muito extenso, e para o qual ndo sao viaveis
investimentos e acodes intensivas, os modelos de via (configuracdo, solucdo construtiva)
devem, no possivel, ser modelos de continuidade e com garantias de durabilidade. Aponta-
se neste sentido, e como bom exemplo a merecer continuidade, o modelo de passeio em
blocos de betéo e guias de granito adotado a partir de meados de 90 para as areas fora dos
centros urbanos onde ndo haja orientacées especificas, que tem orientado intervencdes
municipais, estatais e de privados.
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A intervencdo no espaco viario deve também ter presente o valor patrimonial intrinseco das
estradas, como a enorme constru¢ao que sao por si. Neste campo, destaca-se naturalmente
a obra em granito das calcadas, dos arranjos envolventes e dos muros e construcdes que as
enquadram. Sem prejuizo da validade e necessidade de introduzir materiais e formas de
desenho atuais, e, concretamente, de utilizar o pavimento betuminoso onde tal se revele o
mais adequado, a valorizacao deste patrimonio e a adequada integracao formal das obras
devem ser consideradas obrigatoriamente.

e Transporte Publico

Considera-se importante a implementacao de medidas que visem a estruturacéo das redes
de acessibilidades, com vista a integragéo das areas de baixa densidade de ocupacéo (rurais
e periurbanas), articulando-as com as redes centrais.

Esta articulagdo, nomeadamente no quadro das novas competéncias atribuidas nestas
matérias pela Lei 52/2015, de 9 de junho, sera indispensavel para a criacdo de condi¢cfes de
maior continuidade, municipal e intermunicipal, das redes de transportes assim como destas
redes concelhias com as redes regionais e nacionais.

Com a extingdo da AMTP (Autoridade Metropolitana de Transportes do Porto) compete a
AMP a coordenacao de entre diferentes escalas de decisdo — local, metropolitana e regional
-, quando as diferentes componentes do sistema sdo mutuamente influentes. A integracao
bilhética na AMP sofreu um impulso decisivo com a complexa organizagdo do ANDANTE em
gue participam varios operadores de transportes (TIP). Este sistema tem resolvido alguns
problemas de funcionamento, o que néo significa que ndo possam existir ainda aspetos a
melhorar e que eliminem inércia na captacdo de novos utentes.

A reorganizacdo dos transportes publicos em moldes mais flexiveis e com menos custos
para os operadores tera necessariamente que se fazer em sinergia com a organizacao/
financiamento dos transportes escolares especiais. E esta questdo € especialmente
relevante porque pode gerar poupanc¢a para 0S orgamentos municipais, com aumento do
grau de cobertura do transporte publico em zonas desfavorecidas e sujeitas a contracdo dos
proprios servicos e equipamentos publicos de apoio. Deverd pois existir uma maior
integracdo das solucbes de transporte escolar especial no ambito dos operadores
profissionais que assim verao aumentar a procura e, por outro lado, um alargamento dos
beneficios das solugbes disponibilizadas para o transporte escolar as necessidades néo
regulares da restante populacéo, contrariando a desertificacdo populacional das zonas mais
periféricas, procurando ainda contribuir para a diminuigdo da populagéao “Nao Mével”.

e Condigbes de Seguranca

Verifica-se ainda que as Estradas Nacionais existentes no concelho necessitam de
intervengbes urgentes tendo em conta o0s indices de sinistralidade verificados em
consequéncia do acentuado volume de trafego que apresentam.

Deverdo ser promovidas acdes que conduzam de forma célere e direta a redugdo dos
conflitos e da sinistralidade. Estas acbes s&o, objeto do Plano Municipal de Seguranca
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Rodoviaria atualmente em elaboracdo, em cujo ambito as analises e propostas serao
formuladas.

Para reducéo da sinistralidade dos nos a norte da atual ponte sobre o rio Ave de acesso a
cidade propbe-se o estudo aprofundado dos mesmos com vista a uma proposta de
funcionamento alternativo que resolva o congestionamento gerado pelas multiplas viragens
atualmente possiveis.
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